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Entwurf neues IKSS-Reglement - Stellungnahme der Vereinigung des
technischen Kaders VTK / Union des Cadres Techniques des transports a cables
suisses romand UCTR

Sehr geehrte Damen und Herren

Vielen Dank, dass Sie uns die Mdglichkeit bieten, zu Threm umfassenden Regiements-
entwurf Stellung zu nehmen.

In der Vereinigung des technischen Kaders ist das technisch leitende Personal der
Schweizer Seilbahnen organisiert. Zweck der Vereinigung ist unter anderem die
technische Weiterbildung, wofir jahrlich Seminare angeboten werden, Orientierung ber
technische Neuheiten und Verbesserungen, sowie die Zusammenarbeit mit spezialisierten
Institutionen wie IKSS oder BAV.

Gerne nehmen wir nachfolgend die Mdglichkeit wahr, Ihnen unsere Erwagungen in zwei
Themen gegliedert, mitzuteilen:

Allgemeine Bemerkungen zum vorliegenden Entwurf

Einige unserer Vorstandsmitglieder haben ebenfalls in ihren jeweiligen
Regionalverbanden zu diesem Thema mitgewirkt. Aus diesem Grund sind auch die
Haltungen entsprechend identisch. Das heisst, dass die VTK / UCTR die Stellungnahmen
der Branchen- und Regionalverbdnde vollumfénglich unterstiitzt. Insbesondere ist es fir
uns elementar, dass der duale Weg vor Inkrafttreten dieses Reglements rechtlich
gesichert sein muss.

Technische und betriebliche Bemerkungen

Art. 22, Verzicht auf Notantrieb bei Bodenabstand kleiner 50m und Gelénde begehbar:
Gemass Arikel 44 SebV muss das Unternehmen nachweisen, dass die Bergung unter
allen zuldssigen Betriebszustanden jederzeit sicher und rechtzeitig erfolgen kann.
Antrag: Artikel dahingehend anpassen, dass grundsatzlich auf eine motorische
Notantriebseinrichtung verzichtet werden kann, wenn die Bergung nachgewiesen und
maoglich ist.



Art. 23, Selbstbedienungsbetrieb:

Dieser Teil ist unseres Erachtens zu umfangreich ausgefallen, zumal sich einzelne Ziffern
etwas «beissen». Im Schlusssatz werden «zusatzliche betriebliche Risiken» als in der
Sicherheitsanalyse abzuhandelnd erwahnt, insbesondere Tiiren und Brandschutz. Genau
diese Risiken werden schon in Ziffer 1-14 abschliessend verlangt. Wozu dann noch eine
Analyse, wenn alles schon erfiillt wurde?

Antrag: Die Ziffern 1-14 sind in der Sicherheitsanalyse abzuhandeln und kénnen
allenfalls alternativ gelést werden.

Art. 24, Bergung:

Vorschlag zur Ergdnzung: «Die Bergung kann externen Organisationen wie ARS,
benachbarte Bahnen etc. libertragen werden. Diese legen plausibel dar, wie sie eine
Bergung auch bei grésseren Intervallen der Bergelibung an der jeweiligen Anlage
gewahrleisten.»

Es macht kaum Sinn, dass viele Anlagen des gleichen Typs jahrlich durch gelibte Retter
belibt werden.

Art. 63, Anlagentypspezifische Ausbildung
Ergdnzung: Verweis auf die jeweils giltigen Prifungsordnungen (Inhalt, Umfang,
Bestehen der Prifung, Rekurs etc)

Wir danken Ihnen fiir die wohlwollende Priifung und Beriicksichtigung unserer
Bemerkungen in der definitiven Fassung des neuen Reglements.

Freundliche Griisse
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